
부산도시철도 2호선 DTG 방식 궤도회로장치(TI21-M) 임피던스 매칭 유니트(IMU) 

개발 및 적용 프로세스에 관한 연구

한진규*, 송명식*†, 이강순*, 이재희*, 김상혁*, 이아현*

부산도시철도 2호선은 1991. 11월 건설 당시부터 열차 운전시격 단축 및 보다 나은 
정시운행의 안전성 확보를 위해 기존의 국내 도시철도 신호분야에서는 다소 생소했던 차량 
중심의 거리 연산 폐색방식인 DTG(Distance to go) 철도신호시스템을 선도적으로 도입하여 
지금까지 약 30여년 이상 운용하여 왔으나 DTG 방식의 궤도회로장치 특성상 외부 환경(노이즈 
발생, 선로정수 변화 등)에 의한 텔레그램의 왜곡현상으로 인해 열차운행중 장애(BRK)가 
간헐적으로 발생하는 경향이 있어 최근 양산선 환승체계 구축을 위한 2호선 연장개통(양산중앙역 
신설)과 연계하여 임피던스 매칭 유니트(IMU)를 별도로 개발 후 신규 궤도회로장치에 적용함으로써 
향후에는 사전 장애발생요인 개선을 통한 열차안전운행 확보에 많은 기대를 하고 있다.

*† 교신저자: 부산교통공사 철도건설본부 설비공사처 시스템공사2부(sms6724@humetro.busan.kr) 

* 부산교통공사 철도건설본부 설비공사처 시스템공사2부

2026 년도 한국철도학회 춘계학술대회 초록집 KSR2026S169


