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초 록  서울지하철 9호선, 김포골드라인 등은 개통 후 첨두시 열차 내 과도한 혼잡이 사회적 
이슈로 제기됨. 원인 중 하나는 당초 예상보다 높았던 첨두율이라고 할 수 있음. 기존 교통시설 
투자평가지침이나 예비타당성조사지침은 편익산정을 위한 첨두율 및 첨두지속시간만을 제시하고 
있어서 철도 시설계획 및 운영계획 단계에서 적용하기에는 부적절함. 이에 따라 본 연구는 수도권 
광역도시철도 노선을 대상으로 2024년 6월 주중 5일간의 교통카드 자료를 활용하여 노선유형별 
첨두특성을 확인하였음. 노선별 첨두율은 평균 17.5% 정도로 나타났으며, 경기도 도시철도 
노선은 14.5% 수준으로 다소 낮게 나타남. 한편, 중심업무지구, 운동경기시설, 산업단지 등 
정차역 영향권의 특성에 따라서는 25% 이상의 높은 첨두율을 고려할 필요가 있음을 확인함. 
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