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초 록  다낭市는 관광도시로 남쪽에 호이안, 바나힐 등 대표적인 관광명소로 매년 관광 수요가 증가

하고 있다. 하지만, 대중교통시설은 상대적으로 부족하고 주요 교통수단은 오토바이, 택시, 버스이며 

아직 트램, 지하철은 없다. 환경, 교통 문제를 해결하기 위해서는 다낭市 도심구간에 대중교통시설이 

필요하다. 다낭市 최근 관광수요의 급증에 따른 도시교통 문제점을 해결하고 다낭市의 마스터플랜에서 

다낭 도시개발 계획 발전을 위한 2050년까지 교통시설에 대한 계획이 있어 장래 다낭市 교통시설인 

트램(Tram) 4개 노선 계획을 검토하여 관광 수요 증가에 따른 트램 노선길이, 정거장수, 차량기지 위치 

등을 고려한 트램 노선 건설 방안을 제시하고자 한다. 
   

주요어 : 다낭市, 관광수요, 트램(Tram), Tram-1, Tram-2, Tram-3, Tram-4, 대중교통시설, 교통문제

       

1. 서 론

  

베트남 다낭市는 인구 121만명이 거주하는 베트남 

5대 직할시 중 하나로 중부지역의 대표적인 항구

도시이다. 관광 수요에 비해 교통 인프라가 절대적

으로 부족하다 보니, 다낭市의 경제발전에 큰 

걸림돌로 작용하고 있다. 

베트남 중부 관광 도시로 대규모 관광객 유치를 

통한 관광업은 다낭 경제를 지탱하고, 2023년 

다낭市 방문한 관광객은 약 410만명으로 전년대비 

98.4% 증가 했으며, 국제 관광객은 전년 대비 약 

4배이상 급증한 200만명으로 추정된다.

다낭 관광산업의 매출액은 2023년 약 2억 2000만 

달러로 추산되고, 2019년 코로나 이전때 8,800만 

달러를 크게 상회한다.

다낭市는 교통 혼잡, 대기오염 등 사회적 외부

비용이 과다하게 발생하고 있다. 이러한 교통문제를 

해결하고, 관광 수요 확보를 위해서 장기적으로 트램 

건설이 필요하다.
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2. 본 론
  

2.1 다낭市 교통 시설인 트램 노선 제시

베트남 다낭市는 지속적인 오토바이 증가로 

인한 대기오염, 교통시설 부족, 도로 혼잡 등   

환경, 교통 문제를 해결하기 위해서는 도로교통의 

대체 기능 확보 및 교통 수송 체계의 효율성을 

최적화 할 수 있는 다낭市 교통시설인 트램 

노선망에 대한 검토가 필요하다. 

다낭市 도시공간 확장 및 관광객 증가에 따른 

관광수요와 기존 오토바이 및 승용차 이용자를 

Tram으로 흡수를 통한 기존 도로교통의 혼잡을 

해결할 수 있는 Tram 4개노선 계획하여 다낭市 

도심지구간과 공항에서 도심간의 원활한 연계

교통 및 타 교통수단의 접근성이 용이한 Tram 

4개 노선 계획을 제시하고자 한다.

2.2 장래 다낭市 Tram 노선 계획 

2021년 “다낭市 도시철도 발전사업 기획보

고서”에서 검토한 Tram-1 노선은 다낭 북측

다낭공항에서 미케(My Khe)해변을 연결하여 

해안도로를 통하여 호이안까지 가는 노선으로 

관광목적의 여행수요 충족을 위한 공항과 호이안 

관광지 연결을 위해 한강 통과구간을 기존 
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교량을 보강하여 통과하고 My Khe 비치 해안가 

도로축으로 운행하는 계획이다.

다낭공항∼호이안으로 연결하는 노선으로 

총연장 16.9km, 정거장 17개소, 차량기지 1개로 

계획되었으며 노선 현황은 아래와 같다 

Fig 1 베트남 다낭市 Tram-1 노선도

2019년“다낭市 도시철도 개발계획 및 운영지원 

보고서”에서 검토한 Tram-2 노선은 다낭 북측에서 

남측으로 연결하는 노선으로 도심지내 도로차선 

점유와 교차로 통과되고, 3/29Park Lake∼순교자 

기념관으로 연결하는 노선으로 총연장 10.3km, 

정거장 11개소, 차량기지 1개로 계획되었으며 

노선 현황은 아래와 같다.

Fig 2 베트남 다낭市 Tram-2 노선도
  

2019년“다낭市 도시철도 개발계획 및 운영지원 

보고서”에서 검토한 트램(Tram-3,Tram-4) 노선은 

다낭 북축 노선으로 Tram-1 노선과 연결을 위한 

노선으로 한강변으로 북쪽에 유원지인 원더

파크를 연결하는 노선 계획이다.

Tram-3 노선 연장은 6.9km로 리엔찌에우 산업

단지∼신다낭역∼다낭市 도심부를 통과하는 

노선으로 정거장 7개소, 차량기지 1개로 계획

되어 있다.

Tram-4의 노선 현황은 연장 6.0km, 정거장 6개소, 

차량기지 1개로 My khe Beach 해안을 따라 손트라한

까지 연결되는 노선으로 북쪽의 해산물 식당가와 

불교문화(Tượg Phậ Di Lặ)지를 연결하는 관광 목적의 

노선이다.  

Fig 3 베트남 다낭市 Tram-3 노선도
      

다낭市 Tram-1 노선은 관광객 수요를 충족하기 

위해 다낭공항에서 미케(My Khe) 해변을 거쳐 

호이안까지 연결하는 노선이고, Tram-2 노선은 

다낭 시내 중심 북측에서 남측으로 연결하는 

노선이며, Tram-3, Tram-4 노선은 Tram-1 노선과의 

효율적 네트워크 망을 구축하고 한강변과 해안가를 

운행하도록 계획하였다. 트램은 운영시 관광 이용

수요 및 타 교통시설과 연계현황, 기존 도로특성, 

통행패턴 등을 고려하여 트램 교통시스템에 따른 

우선 순위가 결정되어야 한다.
 

3. 결  론

  

다낭市는 향후 인구 및 관광 수요 증가로 대중 

교통시설에 대한 의존도가 높아 대중교통 중심의 

교통체계를 구축 할 필요가 있다. 다낭市의 

트램 4개 노선 제안을 통한 급속한 인구증가와 

도시 경제성장과 세계적 관광 도시 특성을 표현할 

수 있는 트램 시스템을 개발하여 도시교통 및 관광 

상품으로 자리매김하여 도시매력을 더욱 향상

시킬 수 있는 노력이 수반되어야 할 것이다.
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