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초 록  열차의 안전 운행을 위한 필수 시설인 철도차량기지는 운행 차량의 변동에 따라 최초 설계 

시와는 다른 운영 및 정비 환경에 놓이게 된다. 본 연구에서는 정비효율화를 위한 첫 단계로서 변

화된 정비 환경하에서 차량기지의 정비용량을 현실에 맞게 산정하는 방안을 제안하였다. 정비용량

을 새롭게 정의하고, 차량기지의 시설과 인력을 모두 고려한 인-시간 개념의 정비용량 산정 방안

을 제시하였다. 기존 방법은 차량 편성수 중심으로 정비용량이 산정되고, 선로별로 구분된 결과만 

얻을 수 있으나, 새로운 산정 방법은 선로와 인력, 정비항목을 모두 종합한 차량기지의 정비용량

을 얻을 수 있다. 새로운 산정 방안에 따르면 기존 방법에 비해 정비용량이 다소 증가되는 결과를 

얻게 되는데, 이는 정비선로에서 여러 정비항목의 작업이 가능한 현실이 반영된 결과이다. 새로운 

정비용량 산정 결과를 기반으로 차량기지의 개량 및 운영 효율화 방안을 도출할 수 있다. 

주요어 : 인-시간, 일상정비, 일일주행거리, 정비용량, 차량편성수, 철도차량기지 

1. 서 론

철도차량기지는 열차의 안전 운행을 위해 

정비를 담당하는 중요 시설이다. 차량기지의 

설계 시에는 노선에서 운행하는 차량 편성수

와 작업조건을 고려하여 정비시설을 계획하

였으나, 영업운행이 지속되면서 여건이 변화

하여 정비용량 부족이라는 문제가 발생하게 

된다. 본 연구에서는 차량기지의 효율적인 

운영을 위해 정비 여건 변화에 따라 정비용

량과 정비량을 평가할 수 있는 방법을 제시

하고자 한다. 

2. 기존 정비용량 산정 방법

2.1 정비량 및 정비용량 

차량기지의 설계 시에는 계획된 운행 

편성수에 대해 정비주기에 따라 기지에 

입고하는 차량을 정비량으로 보고, 정비량에
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맞추어 작업조건을 가정하여 소요 정비 

선로수를 계산하였다[1]. 정비량 자체가 

정비용량이 된다. 정비량은 다음의 식(1)과 

같이 계산된다[2].


  ′

 

             (1) 

 여기서,  정비량(편성수),  운행 

편성수,  일일 주행거리(km),   정비주

기(km),  ′  상위 정비주기(km),  연간 

작업일수(일),   파동율

소요 선로수는 다음 식(2)와 같이 계산된다.

   ×


                     (2)

 여기서,  소요선로수,   작업소요시

간(hr),   작업장 활용시간(hr)

2.2 정비용량 산정의 문제 

차량기지를 운영하면서 설계 시와는 달리  

차량 편성수가 계속 증가하게 되고 정비 

2021 년도 한국철도학회 춘계계학술대회 논문집 KSR2021S195



작업소요시간도 변화하게 된다. 차량 운영 

스케쥴에 따라 기지에 입고하는 차량은 

야간에 집중하게 되어 작업장 활용시간도 

야간에만 집중하게 된다. 또한 지정된 선로 

이외에서 정비 작업을 실시하는 경우도 

상시적으로 발생한다. 따라서 실제의 

정비용량이 정확히 반영되지 못하는 문제가 

있게 된다.

3. 새로운 정비용량 산정 방법

3.1 정비용량의 정의 

정비용량은 기존 자료에서 명확히 정의되어 

있지 않고 정비 편성수로 혼용하고 있다[1]. 

본 연구에서 정비용량은 차량기지에서 

시설과 인력을 활용하여 하루에 차량의 정비 

작업에 투입할 수 있는 인-시간(man-hour) 

으로 정의한다.

3.2 정비용량의 산정 

정비용량은 차량기지의 정비능력을 

정량적으로 표현한 값이므로 정의에 따라 

다음 식(3)으로 표현한다. 

 
  






                       (3)

여기서,  정비용량(인-시간),  선로

의 총수,   선로의 활용시간(hr),   

선로의 투입인력(인),   선로의 작업 변

동율

3.3 정비량의 산정 

정비량도 정비용량에 맞추어 정비항목별 

편성수와 투입 인-시간(man-hour)을 

기본으로 하여 다음 식(4)와 같이 산정한다. 

 
  



 

  ′
 


   (4)

 여기서,   정비량(인-hr),   정비항

목수,   정비항목 의 소요작업시간(hr), 

  정비항목 의 소요인력수(인),   

정비항목 의 정비주기(km),  ′  정비항목

의 상위 정비주기(km)

3.4 정비용량 평가 사례 

기존 정비용량 산정 방법과 새로운 

정비용량 산정 방법을 비교한 결과는 다음 

Table 1과 같다. 새로운 방법에 의한 

정비용량은 기존 방법에 비해 더 증가된 

결과를 보여준다. Table 1에서 기존 

방법과의 비교를 위해 편성 단위로도 

환산하였다.

  Table 1 Calculation of maintenance capacity

4. 고찰 및 결론

기존 정비용량 산정 방법에 따르면 

선로별로 정비항목이 정해져 있고, 

편성단위로 용량을 표시하므로, 본 연구에서 

제시한 인-시간 단위로 나타낸 정비용량 

산정 결과와 차이를 보이고 있다. 그러나, 

실제 정비 현장에서는 선로에 구애됨 없이 

비어있는 선로에서 여러 정비작업을 

수행하므로 기존 정비용량보다 더 많은 정비 

작업을 수행한다. 따라서 새로운 정비용량 

산정 방법이 현실과 부합하는 결과를 주고 

있다. 
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정비
항목

작업
시간

선로
수

활용
시간

인력
수

기존
정비
용량

신 정비용량

용량 편성

일상 3.5h  3  8h  12 6편성
 288  
 m-h

7편성

주행
기어

4.5h  1  8h  12 1편성
96

 m-h
1편성

체계 5.0h  1  8h  12 1편성
96

 m-h
1편성


