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초 록  남북한간 경협 재개 및 한반도 신경제 지도 구상 추진과 관련하여 향후 경제 활로 개척 및 

통일경제 기반 구축을 위하여 남북한간 물동량 처리 위한 철도물류기지 조성이 필요하다. 특히 남

쪽 인프라 부분에 있어 고려해야 할 사항은 물류시설 위치와 경쟁성, 규모, 편의성, 화주의 요구, 

인력확보 가능성 등이 있으며, 이를 고려할 시 우선적으로 추진되어야 할 지역으로 메가시티화되

고 있는 서해축 수도권 중심으로 물류거점 대상지 선정 등 물류거점 조성전략이 마련되어야 한다. 

이 철도물류 거점은 철도중심의 종합물류기지로써 물류효율화 및 물류비 절감, 교통혼잡율 완화 

등 국가 물류비용의 절감과 사회적 비용을 낮출 수 있어, 국가 전체 산업의 경쟁력을 확보하여, 

통일 한국 경제발전에 기여할 것이다. 

주요어 : 철도물류활성화, 철도 종합물류기지, 서해안축 철도 종합물류기지

1. 서 론

남북한간 경협 재개 및 한반도 신경제 지도 

구상이 추진과 관련하여 향후 경제 활로 개

척 및 통일경제 기반 구축을 위하여 남북한

간 물동량 처리 위한 철도 종합물류기지 조

성이 필요하다. 남북한 철도 종합물류기지는 

남한의 서해축, 동해축과 북한의 서해축, 동

해축을 중심으로 분석 및 철도종합물류기지 

조성 전략이 필요하나 우선적으로 고려해야

할 사항인 남측 인프라 부분에서 물류시설 

위치와 경쟁성, 규모, 편의성, 화주의 요구, 

인력확보가능성 등을 고려하여 남한의 우선 

추진되어야할 철도 물류종합단지의 위치 및 

구축전략에 대하여 논하고자 한다. 

2. 본 론

2.1 철도 종합물류기지 위치 선정 및 구축전략
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2.1.1 철도 종합물류기지란?

철도 종합물류기지는 2가지 요인을 충족한 

물류기지로 첫 번째는 기능 및 기술적인 요

인으로 친환경 도심물류와 라스트 마일로써

의 역할을 수행해야한다.
 

 번째는 

Fig. 1. 철도 종합물류기지 기능

두 번째 여객과 물류의 조화가 이루어져야 

하며, 수송 수단 간의 연계로 철도, 항만, 육

송, 항공물류를 취급할 수 있는 물류거점으로

써의 역할을 수행하는 물류기지이다. 

Fig. 2. 철도 종합물류기지 수송수단 거점화
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2.1.2 철도 종합물류기지 후보지 선정 

고려사항

철도 종합물류기지 후보를 선정함에 있어 

고려사항으로 기본적으로 철도 주요 

화물(시멘트, 컨테이너, 철강, 석탄 등)을 

취급할 수 있어야 하며, 더불어 컨테이너 

화물을 취급하여 현재 포화상태인 의왕 ICD, 

인천항만의 물동량을 소화하여 도심내 민원 

및 부지확보에 어려움을 겪고 있는 거점의 

문제점을 해소와 소형화 다양화된 생활 

물류를 취급 라스트마일로써의 역할을 하여 

향후 서해안축 메가시티 도심물류의 

중추역할을 할 수 있도록 확장 가능성 있는 

위치 선정이 필수적이다. 

Table 1. 위치선정 고려사항

2.1.3 후보지 선정

위치선정 고려사항을 바탕으로 도출한 

후보지는 총 5곳으로 수색, 송산, 능곡, 

파주, 김포로 확정지었으며, 관련 전문가 

전문회의를 통해 고려항목 평가를 실시 

하였다.  

Table 2. 위치선정 고려항목 평가

평가 결과 1순위로 수색역, 2순위로 송산역 

으로 나타났다. 수색역은 이미 설비되어 

있는 물류기지로써의 시설과 유휴 부지를 활 

용하여 배후단지를 조성하는데 적합하다는데 

있어 높은 점수를 받았으며, 2순위인 

송산역은 수도권 물류 중심인 군포 

종합물류단지, 의왕 ICD, 인천항만의 수용 

포화상태 해결과 가장 넓은 배후단지를 

조성할 수 있다는 점에서 높은 점수를 부여 

받았다.   

하지만 철도 종합물류기지는 글로벌 

물류관리에 의한 물류 거점 운영전략이 

필요하며, 온라인 전자상거래가 글로벌 

시장이 하나로 연결되는 Cross-Border Trade 

급성장에 대비하기 위해서는 수색역, 

송산역을 활용한 허브앤스포크 전략이 

필요하다. 비교적 부지가 작고 민원 등이 

발생할 소지가 많은 수색역은 생활물류기지 

역할을 하며, 송산역은 철도 종합물류 

기지로써 수출입 물량 처리하여 의왕 ICD 

등의 역할을 분담할 필요가 있다. 

2.1.4 철도종합물류기지 구축전략

수색역, 송산역 철도 종합물류기지를 바탕 

으로 한 허브 앤 스포크 시스템 도입으로 남 

북 경협 및 글로별 물류관리 거점 운영전략 

이 필요하다.

3. 결 론

철도 종합물류기지는 물류효율화 및 

물류비 절감, 교통 혼잡율 완화 등 

국가물류비용의 절감과 사회적 비용을 낮출 

수 있는 국가단위의 전략으로써 이를 통해 

국가 전체 산업의 경쟁력을 확보 할 수 

있으며, 통일 한국 경제 발전에 기여 할 수 

있을 것이다. 때문에 통일 한국을 위한 전초 

기지로써 철도종합물류기지 개발 및 구축이 

필요하다. 

Fig. 3. 수색, 송산역 허브앤 스포크전략
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